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浙江万丰奥威汽轮股份有限公司投资者关系活动记录表 

                                                     

投资者关系活动类

别 

√特定对象调研        □分析师会议 

□媒体采访            □业绩说明会 

□新闻发布会          □路演活动 

□现场参观 

√其他 （电话会议交流） 

参与单位 

长江证券、从容投资、德邦基金、东方引擎投资、东方资管 

东方自营、丰岭资本、工银理财、广发基金、广发证券 

国海资管、国华兴益、国寿安保基金、国信证券、合众易晟 

合众资产、鹤禧投资、恒越基金、华宝基金、华富基金 

华夏基金、吉富创投、集元资产、建信投资、建信信托 

江海自营、玖阳投资、翎展投资、龙航资产、明河投资 

鹏华基金、筌笠资产、瑞达基金、太平基金、太平资产 

天山铝业、途灵资产、外贸信托、信达澳银、兴证全球 

阳光保险、盈峰资本、泽泰投资、浙商资管、中金资管 

中银资管 

时间 2022 年 1 月 12 日 10:00-12:00 

地点 公司会议室 

上市公司接待人员 

镁瑞丁事业部总经理 罗建；研究院院长 周俊； 

上海镁镁合金压铸有限公司 总经理 俞华仁 

董事会办公室主任 何龙；副总经理兼董事会秘书 李亚 

投资者关系活动主

要内容介绍 

交流内容 

Q1：公司主营业务情况 

A：万丰奥威经过 20 多年的发展，形成了汽车金属部件轻量

化产业和通航飞机制造产业“双引擎”驱动发展的格局。 

汽车金属部件轻量化产业已形成“镁合金、铝合金、高强度钢”

等金属材料轻量化应用为主线的汽车部件细分龙头领先地位。通航

飞机制造是集自主研发、顶级设计、先进制造、销售服务等于一体



的专业通用飞机制造商，是世界固定翼通用飞机制造前三强。公司

产业致力成为轻量化技术的推动者和领导者以及通用飞机创新制

造企业的全球领跑者。 

Q2：镁瑞丁发展情况 

A：镁瑞丁成立于 1981 年，总部位于加拿大安大略省，公司

于 2015 年收购了镁瑞丁。镁瑞丁是一家轻量化全球领导型企业，

是全球汽车市场上最大的镁合金压铸零部件供应商，为客户提供镁

合金部件自主研发设计、样件开发到完整量产方案全方位一体化的

服务。已实现全球化布局，形成了美洲，欧洲，亚洲 5 个国家 7 个

生产制造基地的全球布局，客户涵盖了世界知名汽车品牌，包括特

斯拉、保时捷、奥迪、奔驰、宝马、通用、福特、沃尔沃、捷豹路

虎、丰田、小鹏、蔚来等。镁瑞丁压铸设备以高压压铸为主，涵盖

大、中、小吨位，其中大吨位设备占比 60%以上，为全球生产能力

最全、最强的镁合金部件生产公司。 

在镁合金应用开发方面，率先在北美区实现变速箱分动器及分

动箱壳体和壳盖的镁合金压铸；率先完成小吨位和中吨位镁合金应

用产品向大吨位和薄壁压铸件的技术方案转型。引领全球大型薄壁

压铸技术，产品包括仪表盘支架、前端模块产品、后掀背门内板等。

镁瑞丁主要销售区域在北美，市场占有率 65%，其次是中国、欧洲

市场。 

在全球碳中和趋势下，新能源汽车蓬勃发展，对汽车轻量化提

出了更高要求，为公司镁合金业务发展提供了良好契机。镁瑞丁积

极把握中国新能源汽车市场发展机遇，加强与 T3（一汽、东风、

长安）主机厂、新能源造车新势力等深度技术合作与交流，立足亚

太市场和技术需求，开发镁铝合金新产品、新工艺、新材料，为客

户提供先进轻量化解决方案，并推进亚太技术中心筹建，将公司镁

合金成熟技术，推广应用至中国和亚太市场。同时借助欧洲传统车

企向新能源技术路线转向的发展机遇，积极拓展欧洲市场。 

Q3：公司镁合金技术应用发展状况 

A：轻量化已成为汽车工业发展的必然趋势，是汽车工业满足



国家排放标准，降低能耗与污染物排放，实现双碳目标的主要途径。

据欧洲铝业协会报告，燃油汽车质量每降低 10%，可降低油耗 8%；

纯电动汽车整车重量若降低 10kg，续驶里程增加 2.5km。 

镁合金是目前汽车轻量化理想的材料，镁合金相对于钢、铝合

金有以下几个特点：（1）金属镁地表储藏量十分丰富，处于金属

储藏量前 10 位，目前镁的产量相对不高，实际产量和储藏量不对

称。（2）金属镁轻量化属性，其密度是铝的 2/3，比强度高于钢和

铝，是很轻的结构性材料。（3）镁的可回收性和重复使用性能较

好。镁合金由于低密度、高比强度等方面的优异特性，减重效果显

著，是非常有价值的轻量化结构金属材料。 

镁瑞丁拥有全球顶级的镁合金技术研发中心，掌握镁合金铸

造、模具设计、连接等世界领先技术，凭借雄厚的技术研发实力和

质量管理优势，镁瑞丁多次荣获美国铸造大奖、国际压铸竞赛大奖、

国际镁合金应用大奖等荣誉。在材料、铸造、仿真、连接和耐腐蚀

技术等镁合金加工核心技术领域中均处于全球领先地位，尤其是在

压铸技术方面为行业的领导者，开发的大型薄壁压铸关键技术及异

种金属连接技术（SPR 等）保证了在大型薄壁压铸件的设计和生产

上绝对优势。 

镁瑞丁已有成熟产品（仪表盘支架、后背掀门内板、前端模块

支架、后侧门内板、动力总成件、变速箱壳体/壳盖等）用量总计

约 100Kg，成为汽车主机厂镁合金轻量化的首选合作方。至 2025

年增加减震塔、柱类结构件等产品后用量总计可达到近 180Kg。国

内镁合金单车平均用量 3-5 公斤，到 2025 年单车实际平均用量如

若达到 15Kg，市场应用有很大的提升空间。 

Q4：镁合金部件应用渗透率较低的原因 

A：近几年国内镁合金的使用发展是比较快，但和市场预期有

些差距。目前，北美市场镁合金单车平均用量 15 公斤，国内镁合

金单车平均用量 3-5 公斤。 

国内汽车主机厂对材料成本比较关注，从工艺上来讲，目前镁

合金成本高于铝合金和高强度钢，但随着材料技术工艺的进步，相



信综合成本会越来越接近铝合金和高强度钢。同时国内对镁合金使

用的规范和要求的标准化体系建设相较于国外中高端主机厂还有

不足的地方，国内主机厂对整车的设计权限的限制，主要沿用国外

的设计团队，因此，已投放市场的车型如果一开始没有使用镁合金，

则并没有太多的设计权限和经验来改变这一状况。之外，主机厂缺

少镁合金部件在整个汽车全寿命周期运行的历史数据，也影响了镁

合金材料使用的意愿。以上因素制约了镁合金在汽车上的快速应

用。 

在此背景下，公司与 T3 主机厂形成 T3+1 合作机制，公司负

责承担镁合金大型铸造件结构设计、工艺及模具设计，T3 主机厂

将提供新车型平台或量产车型，选择合适零件，开展镁合金技术的

推广应用。研发的产品聚焦在仪表盘支架、车轮、前端模块及变速

箱壳体、屏幕升降器支架等镁合金产品，涉及十余款整车车型。将

对公司镁合金业务国产化应用、市场占有率提升以及公司可持续发

展等产生积极的影响。 

Q5：镁合金部件国内市场格局  

A：目前已有部分国资和民营资本逐步进入镁合金行业，表明

市场对镁合金材料及应用具有共识，将进一步扩大镁合金应用场

景，促进行业技术突破，技术瓶颈也会越来越少，镁合金应用场景

也会越来越多，以此共同做大市场，促进镁合金行业健康发展。 

镁瑞丁在镁合金深加工领域发展中取得卓越成就，有着非常清

晰的技术路线规划；同时公司致力于推动行业进步，也会通过竞争

和合作推动行业发展。 

 

附件清单（如有） 无 

日期 2022 年 1 月 13 日 

 


