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福建国航远洋运输（集团）股份有限公司 

关于接待机构投资者调研情况的公告 

 

本公司及董事会全体成员保证公告内容的真实、准确和完整，没有虚假

记载、误导性陈述或者重大遗漏，并对其内容的真实性、准确性和完整性承

担个别及连带法律责任。 

 

福建国航远洋运输（集团）股份有限公司（以下简称“公司”）于 2024年

1月 5日、1月 9日共接待了 5家机构的调研，现将主要情况公告如下： 

一、 调研情况 

调研时间：2024年 1月 5日至 2024年 1月 9日 

调研地点：上海市吴淞路 218号 15层 

调研形式：现场调研 

调研机构：兴业证券股份有限公司、中泰证券股份有限公司、安信证券股份

有限公司、开源证券股份有限公司、华福证券股份有限公司 

上市公司接待人员：公司副总裁 徐倪伟先生，公司董事会秘书 何志强先生 

 

 

二、 调研的主要问题及公司回复概要 

问题 1、干散货航运和集装箱、油轮航运的主要区别？ 

回答：三者主要是依据船型来划分，而船型则由所运载的货物的不同来决

定。 

顾名思义，干散货船主要运载干散货，主要包括如煤炭、铁矿石、粮食等

大宗商品，目前我国的干散货海运以进口为主。 

油轮，或称油船，主要运载原油、原油提炼成品等，其具备航线单一、货

主集中特点； 

集装箱船主要运载是成品半成品，我国的集装箱运输以出口为主。 



 

问题 2：请介绍公司船队发展史？ 

回答：公司（含控股子公司）自营 18 艘，2024 年根据航运市场情况，从

事内贸运输的有 5 艘运力，其他船舶均在外贸航线上。 

公司成立于 2001 年 4 月，成立之初，内贸干散货运力供不应求，公司仅

从事内贸干散货运输，2007-2008 年开始公司开始介入外贸市场，经过 15 年的

发展，公司外贸运输收入占比从 0%逐渐增加到 50%，甚至更多。 

 

问题 3：干散货船舶的使用寿命？ 

回答：根据 2016 年交通运输部、国家发展改革委、财政部关于修订发布

《关于实施运输船舶强制报废制度的意见》的通知，对不同类型的船舶的报废

年限均有规定，其中：海船类以及河船类散货船，报废船龄为 33 年（含）以

上。 

考虑到船舶运营过程中存在的有形损耗或无形损耗等客观因素可能对船

舶的使用寿命造成影响，公司新船折旧年限为 25 年，二手船折旧年限按预计

可使用年限与 25 年孰低原则来确定折旧年限。 

 

问题 4：公司上市以来的新造船计划？ 

回答：2022 年 12 月上市以来，公司已陆续签订“10+10”艘新造船协议：

其中 10 艘在建船，包括 4 艘 7.38 万吨、2 艘 7.6 万吨、4 艘 8.9 万吨级的散货

船；10 艘为选择船（其中 6 艘为拟签署）。在绿色能源动力发展趋势下，公司

始终坚持创新求进，积极探索未来双燃料散货船发展的可行之道，以提升集团

核心竞争力，助力集团高质量发展，为我国实现“双碳”目标贡献积极力量。 

 

问题 5：公司于 2023年 12月底签署了四艘双燃料新能源 89000载重吨级

散货船建造合同，能否介绍一下该船型的特征？ 

回答：本次签订的 89000 载重吨级“甲醇双燃料”散货船在以下几个方面

有突出表现：  

1、配置可使用生物柴油的甲醇双燃料动力系统与经优化论证的甲醇燃料



舱舱容，生物柴油配合绿色甲醇燃料，不但可直接实现船舶温室气体的净零排

放，还可以通过燃料结构的灵活配比兼顾运营的经济性； 

2、货舱舱容大，采用双载重线，实现船舶利益最大化；  

3、应用先进船舶智能系统，提高船舶安全可靠性，提高船舶营运与管理

效率； 

5、燃油优化系统可根据船舶在海上航行区域的风向、流向、浪高、船舶纵

倾和到港时间的要求，自动规划航线、航速和油耗，从而实现节能； 

6、能耗控制系统主要针对大功率的海水冷却水泵、风机，可根据环境温

度的变化实现变频调节，从而实现节能。 

另外，该船还配备了消涡鳍、螺旋桨前置预导流、抱轴式轴带发电机等设

备。  

 

问题 6：请介绍公司干散货运输航线？ 

回答：过去几年，国际海运干散货长航线运输以粮食贸易航线为主，从粮

食生产地，如巴西和阿根廷等，运输到粮食使用地，如中国或欧洲等；同时运

输粮食的品种逐渐增加，从大豆到玉米，特别是 2023 年玉米贸易量猛增，造

成从南美到亚洲的航线价格高居不下。煤炭方面，公司运营的航线除了沿海沿

江动力煤外，主要运营从澳洲、印尼到国内的煤炭航线，以及印尼到印度，澳

洲到印度的航线。铁矿石运输主要由好望角型干散货船来运输，但澳洲到中国

的有适合巴拿马型船的货，公司是比较早开始这个航线。 

 

问题 7：干散货海运的需求逻辑? 

回答：2023 年由于中国煤炭和铁矿石的进口激增，2023 年全球干散货贸

易增长预计达 4.5%，从发货品种来看，以运输煤炭、铁矿石、粮食三大大宗商

品为主，2023 年铁矿石的海运贸易量预计将同比增长达 4.2%,达到 15.4亿吨；

2023 年全球海运煤炭贸易量将达到 13.35 亿吨，将成为历史第二高；2023 年

全球粮食海运贸易量预估为 21.3亿吨，同比增长为 2.2%。上述三大大宗商品

的海运量占所有干散货运输贸易量的六成左右。 

干散货海运另有四成贸易量由小宗商品构成，包括如铝土矿、镍矿、锰矿、



矾土、水泥、化肥、糖类、盐类等等，今年我国铝土矿和镍矿的进口增幅明显。 

中长期来看全球经济将继续温和复苏，这将带来源源不断的新增运输需

求，特别是以中国为首的新兴经济体的迅速崛起，如以印度为代表的众多发展

中国家陆续开启工业化进程，将成为全球经济增长的主要推动力。 

 

问题 8：我国的双碳战略是否对火电需求造成影响？ 

回答：火力发电在我国发电结构中仍占据主导位置，2022年，火电发电量

占全国发电量比例接近 70%，其在我国发电结构中的属于支柱性地位。在双碳

背景下，煤电企业的用煤总体增速有所下滑，但是运输总量却在增加，以国家

能源集团运输的下水煤为例，其 2023 年北方港下水煤完成达 2.7 亿吨，当前

煤电企业更多的是通过对设备机组的低碳化智能化改造实现低碳排放目标。 

2023 年全球煤炭需求强劲，以印尼为例，2023 年印尼煤炭产量创下历史

新高，达到近 8亿吨，2023年 1-10 月我国从印尼进口的煤炭量接近 2个亿，

同比增幅达到 36%。2023年印度用煤需求处于爆发状态，虽然印度每年出产煤

炭达 10亿吨，但其需求达到 20亿吨，2023年印度海运煤炭份额达到 17.9%，

成为全球第二大海运煤炭进口国，但是对航运公司而言，由于煤炭运价和粮食

运价相比偏低，因此公司外贸运输以运输粮食为主，印度的煤炭作为公司航线

的补充航线。 

 

问题 9：请简单回顾一下 2023 年干散货海运市场，并对 2024 年做展望? 

回答：2023 年的干散货海运市场较 2022 年有较大幅度下滑，BDI 全年均

值 1378 点较 2022 年均值 1934 点跌去超 28.75%，但四季度行情好于去年同

期，四季度 BDI 均值为 2033点，较 2022年同期的 1523 点，增幅达到 32.76%。 

干散货航运市场是一个周期特征的行业，对于经营者而言，不单纯是关注

和干散货航运直接相关的供需因素，还需要特别关注突发事件对市场带来的影

响，如俄乌战争、巴以冲突、巴拿马运河干旱、美债加息或降息预期等等。从

供需基本面分析，由于全球宏观经济的增速处于较为平缓复苏趋势，而行业内

正在经历供给侧环保改革，整体干散货运输市场价格会有一个较好的支撑，而

大量不确定因素将会加剧干散货海运运价的波动幅度。 



 

 

 

福建国航远洋运输（集团）股份有限公司  

董事会  

2024 年 1 月 9 日  
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